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Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifft einen Beschlag fur einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Es ist bei Beschlagen dieser Art und anderen Einstellem, insbesondere bei Hohen- 
einstellem, bekannt, das Gewicht der Baugruppe, die mit dem Beschlag zu bewegen 
ist, durch eine Kompensationsfeder, beispielsweise einer Schenkelfeder, auszuglei- 
chen. Der Kraflaufwand bei Betatigung des Beschlags in beide mogliche Betati- 
gungsrichtungen unterscheidet sich dann nicht so stark. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Beschlag der eingangs genannten 
Art zu verbessem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Beschlag i|it 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteiihafle Ausgestaltungen sind Ge- \ 
. genstand der Unteransprttche. 

Dadurch, daB die Kompensationsfeder einerseits am ersten Beschlagteil und ande- 
rerseits an einem im Bereich der Achse angeordneten Lagerbauteil des zweiten Be- 
schlagteils abgestutzt ist, steht eine einfache und schnelle Moglichkeit zur Verfii- 
gung, die Kompensationsfeder ohne viele Montageschritte an einen vorhandenen 
Beschlag zu montieren. Dadurch, dafi die Mitte der spiralformig aufgewickelten 
Kompensationsfeder exzentrisch zur Achse angeordnet ist, d.h. die Kompensations- 
feder auBerhalb des Lehnendrehpunktes gelagert ist, kann die Kennlinie der Kom- 
pensationsfeder so ausgelegt werden, dafi das.Federmoment das Lehnenmoment 
besser kompensieren kann. Die im Stand der Technik in den Anfangs- und Endbe- 
reichen der Kennlinien vorhandenen hohen Uberschusse an Kraft und/oder Leerweg 



konnen dadurch gering gehalten warden oder vollstandig entfallen. Die in der Regel 
nichtlineare Kennlinie der Kompensationsfeder kann in Abhangigkeit der Ausrich- 
tung und des AusmaBes der Exzentrizitat degressiv und/oder progressiv gestaltet 
werden. Der Abstand zwischen der Lagerung der Kompensationsfeder am einen 
Beschlagteil und der Abstutzung am anderen Beschlagteil definiert den Hebelarm 
fur das Federmoment und andert sich durch die Schwenkbewegung des Beschlag- 
oberteils. 

Fur eine einfache Ausfuhrung der exzentrischen Lagerung der Kompensationsfeder 
weist das Lagerbauteil vorzugsweise einen zur Achse symmetrischen Abschnitt, 
beispielsweise einen nyt der Achse fluchtenden zylindrischen Abschnitt oder eine 
Brucke uber die Achse, und einen exzentrisch hierzu versetzten Mehrkant oder an- 
deren Abschnitt zur Aufiiahme der Kompensationsfeder auf. 

Die Befestigung der Kompensationsfeder mittels Aufklemmen einer an ihr ausge- 
bildeten Aufhahme auf dem Mehrkant des Lagerbaiiteils hat den Vorteil, daB die 
Kompensationsfeder ohne Vorspannung gehalten wird, was beispielsweise weniger 
Windungen erfordert lind ein geringeres Gewicht ermoglicht. Fur diese Klemmbe- 
festigung erzeugt vorzugsweise eine Vorspaimkraft im Bereich der Aufnahme ge- 
gentiber dem Mehrkant einen KraflschluB, welcher durch einen FormschluB auf- 
grund der geometrischen Ubereinstimmungen zwischen Mehrkant und Aufhahme 
erganzt werden kahn. Zur Montage kaim die Kompensationsfeder beispielsweise auf 
den Mehrkant aufgeschrumpfl werden. Unter einem Mehrkant sollen alle Koiper mit 
einer Larigsachse verstanden werden, um die herum wenigstens zwei vori einander 
unterschiedliche, parallel zur LSngsachse verlaufende, ebene Flachen angeordnet 
sind, beispielsweise ein sogenannter Zweikant (zwei parallele, ebene Flachen und 
dazwischen gekrummte Flachen), ein Dreikant (dreieckiger Querschnitt) oder ein 
Vierkant (i.d.R. quadratischer Querschnitt). 



Die vorzugsweise auf der AuBenseite des Beschlags vorgesehene Kompensationsfe- 
der ist vorzugsweise an einem Ende mit der Aufhahme an dem Mehrkant vorzugs- 
weise uber die Kontur der beiden Beschlagteile uberstehenden Lagerbauteil and am 
anderen Ende an einem auBenseitig abstehenden Anschlagbolzen des relativ zum 
Lagerbauteil beweglichen Beschlagteils abgestutzt. Das Lagerbauteil kann dabei 
beispielsweise innerhalb des Lagerbolzens oberteilfest oder unterteilfest oder auf 
der AuBenseite des Beschlagoberteils oder des Beschlagunterteils mittels einer Ad- 
apterlasche unmittelbar oberteilfest bzw. unterteilfest angebracht sein. Entsprechend 
ist der Anschlagbolzen unterteilfest bzw. oberteilfest. Die Kompensationsfeder ist 
jeweils an dem zur Achse durch den Lagerbolzen exzentrischen Abschnitt des La- 
gerbauteils gelagert. Das Lagerbauteil kann auch unmittelbar (direkt) mit der 
Struktur der Lehne oder des Sitzteils verbunden sein, also nur mittelbar (indirekt) 
oberteilfest bzw. unterteilfest sein. 

Die Erfindung ist sowohl fur Beschlage mit Freischwenkfunktion - unabhangig von 
deren innerer Neigungseinstellkonstruktion - als auch fur Gelenkbeschlage mit 
Tischstellungen, Packagestellungen, Bodenstellungen oder dergleichen einsetzbar. 
Die Anordnung der Beschlagteile als Beschlagoberteil und Beschlagunterteil 
und/oder auf den beiden Seiten des Fahrzeugsitzes hangt vom Einsatzzweck ab. 

Im folgenden ist die Erfmdung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiels mit einer Abwandlung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Ansicht einer Kompensationsfeder, 

Fig. 2 eine Ansicht der Kompensationsfeder von Fig. 1 in einem starker gespann- 
tenZustand, . 



Fig. 3 eine Seitenansicht eines beispielhaflen Beschlags, 
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Fig. 4 einen Schnitt durch Lagerbolzen, Hulse und Schraube entlang der Linie IV- 
IV in Fig. 6, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, 

Fig. 6 einen Langsschnitt durch den Beschlag entlang der Linie VI-VI in Fig. 3, 
und 

Fig. 7 einen Langsschnitt durch einen abgewandelten Beschlag. 

Bin Fahrzeugsitz 201 weist in einer hinteren Sitzreihe eines Kraftfahrzeuges zur 
Neigungseinstellung seiner Lehne 202 relativ zu seinem Sitzteil 203 auf beiden 
Seiten einen Beschlag 205 auf. Der als Rastbeschlag ausgebildete Beschlag 205 um- 
faBt ein sitzteilfestes Beschlagunterteil 207 und ein lehnenfestes Beschlagoberteil 
208, welches auf einem Lagerbolzen 210, der niit dem Beschlagunterteil 207 ver- 
presst ist, gelagert und relativ zum Beschlagunterteil 207 schwenkbar ist. Das. Be- 
schlagunterteil 207 besteht dabei aus zwei plattenfdrmigen, parallel angeordneten 
Elementen, welche einen Bauiraum zur Aufhahme des den Lagerbolzen 210 um^ 
schlielJenden Bereichs des Beschlagoberteils 208 und verschiedener Verriegelungs- 
und Sicherungselemente aufweist. 

Die gedachte, zentrale Achse A des Lagerbolzens 210 defmiert die Schwenkachse 
der Lehne 202 und die nachfolgend als axial bezeichnete Richtung. Eine Kompen- 
sationsfeder 212 aus Federstahl ist in einer Ebene senkrecht zur Achse A spiralfdr- 
mig gewickelt und als Lehnenkompensationsfeder einerseits am Beschlagunterteil 
207 und andererseits am Beschlagoberteil 208 abgestiitzt. Die im Zentrum der Spira- 
le befmdliche Mitte der Kompensationsfeder 212 ist mit M bezeichnet. Die als 
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Flachbandfeder ausgebildete Kompensationsfeder 2 1 2 weist ein rechteckiges Quer- 
schnittsprofil auf, dessen grOBere Abmessung jeweils in axialer Richtung verlauft. 

Der unterteilfeste Lagerbolzen 2 1 0 ist in axialer Richtung mit einer durchgangigen 
Langsbohrung versehen, in welche als relativ zum Lagerbolzen 210 drehbares La- 
gerbauteil eine Hulse 220 mit einem zylindrischen Abschnitt 222 eingeschoben ist. 
Die Hulse 220 ist beispielsweise mittels einer Schraube 224 mit der Struktur der 
Lehne 202 verbunden und/oder mit der Struktur der Lehne 202 verpresst. 

An den zylindrischen Abschnitt 222 schlielJt sich in axialer Richtung ein Zweikant- 
' ^ft^' Abschnitt 226 an, dessen durch die Mitte M der Kompensationsfeder 2 1 2 verlaufen- 
de Symmetrieachse versetzt zu der mit der Achse A zusammenfallenden Symme- 
^ trieachse des zylindrischen Abschnitts 222 angeordnet ist. Mit diesem exzentrisch 
(auBermittig) angeordneten Zweikant- Abschnitt 226 steht die HUlse 220 uber deri 
Lagerbolzen 210 unddamit Uber die Kontur des Beschlags 205 iiber. . . 

In einer abgewandelten Ausfuhrung gemaB Fig. 7 ist von der Hulse 220 nur nocli 
der Zweikant-Abschnitt 226 vorhanden, welcher mit einer Adapterlasche 227 ver- 
presst und Uber dieser mit dem Beschlagoberteil 208 verbunden ist. Ansonsten ' 
. .i, stimmen die Ausfiihrungen uberein. 

Zur drehfesten AbstUtzung der Kompensationsfeder 212 ist deren inneres Ende als 
Aufhahme 212' ausgebildet, welche auf den oberteilfesten (d.h. lehnenfesten) 
Zweikant-Abschnitt 226 geklemmt ist, und zwar im wesentlichen, d.h. uber weite 
Bereiche, kraftschlUssig aufgrund einer Vorspannung im Federstahl der Aufhahme 
212', beispielsweise aufgrund eines gegenuber den Abmessungen des Zweikant- 
Abschnittes 226 geringeren Abstandes der ebenen Flachen, wobei vorzugsweise die 
Ahnlichkeit der Geometrien zumindest bereichsweise, beispielsweise im gekriinim- 



/ 



6 



ten Bereich, zu einem erganzenden Formschlufi fuhrt. Die Kompensationsfeder 212 
sitzt damit auch ohne Vorspannung fest. 

Das auBere Ende der Kompensationsfeder 212 liegt in den aufrechten und den nach 
hinten geneigten Stellungen der Lehne 202 mit Vorspannung an einem unterteilfe- 
sten Anschlagbolzen 228 an. Der Anschlagbolzen 228 steht von der AuBenseite des 
Beschlagunterteils 207 ab und ist parallel zum Zweikant-Abschnitt 226 angeordnet. 
Eine Schwenkbewegung des Beschlagoberteils 208 nach vome wird durch die Vor- 
spannung der Kompensationsfeder 2 1 2 unterstUtzt, um beispielsweise ein Frei- 
schwenken der Lehne 202 zu unterstutzen. Dabei ist die Kompensationsfeder 212 ab 
einer Neigung der Lehne 202 von etwa 10° von der Senkrechten aus nach vome 
vorspannungsfrei, d.h. sie lost sich vom Anschlagbolzen 228. Das Gewicht der Leh- 
ne 202 unterstUtzt eine weitere Bewegung nach vome. 

Durch die spezielle Ausbildung der HUlae 220 mit der exzentrischen Anordnung des 
Zweikant-Abschnittes 226 relativ zum zylindrischen Abschnitt 222 wirkt die Kom- 
pensationsfeder 212 im Beschlag 205 mit einer nichtlinearen Kennlinie. Das Feder- 
moment ergibt sich als vektorielles Produkt zwischen der dem Abstand der Mitte M 
der Kompensationsfeder 212 zum Anschlagbolzen 228 und der Kraft der Kompen- 
sationsfeder 212. Beim Schwenken der Lehne 202 und gleichzeitigem Spannen 
(Oder Entspannen) der Kompensationsfeder 212 andert sich dieser Abstand. In der 
beispielhaft in Fig. 1 dargestellten Designstellung ist dieser als Hebelarm wirkende 
Abstand mit R, bezeichnet. Durch ein weiteres Schwenken der Lehne 202 nach 
hinten wird die Kompensationsfeder 212 gespannt und dieser Hebelarm vergroBert 
sich auf Rz. Da in der Regel die Kraft der Kompensationsfeder 212 naherungsweise 
linear vom Schwenkwinkel des Beschlagoberteils 208 abhangt, wachst das Feder- 
moment vorliegend nichtlinear an. Je nach Ausrichtung und AusmaB der Exzentrizi- 
tat der Hulse 220 kann eine progressive oder degressive Kennlinie erzielt werden. 
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Patentanspriiche 

Beschlag fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fvir einen Kraftfahrzeugsitz, mit 
einem ersten Beschlagteil (207), mit einem zweiten Beschlagteil (208), wel- 
ches relativ zum ersten Beschlagteil (207) um eine durch einen Lagerbolzen 
(210) definierte Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer Kompensationsfeder 
(212), welche wenigstens mittelbar zwischen dem ersten Beschlagteil (207) 
und dem zweiten Beschlagteil (208) durch eine Vorspannung wirksam ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kompensationsfeder (212) einerseits am ersten 
Beschlagteil (207) und andererseits an einem im Bereich der Achse (A) ange- 
ordneten Lagerbauteil (220) des zweiten Beschlagteils (208) abgestutzt ist, 
wobei die Mitte (M) der spiralformig aufgewickelten Kompensationsfeder 
(212) exzentrisch zur Achse (A) angeordnet ist. 

Beschlag nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerbauteil 
(220) einen exzentrisch zur Achse (A) versetzten Mehrkant (226) zur Aufhah- 
me der Kompensationsfeder (2 1 2) aufweist. 

Beschlag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daii ein zur Achse (A) 
symmetrischer Abschnitt (222) des Lagerbauteils (220) innerhalb des Lager- 
bolzens (210) angeordnet ist. 

Beschlag nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dafi am inneren 
Ende der Kompensationsfeder (212) eine Aufnahme (212') ausgebildet ist, 
welche auf den Mehrkant (226) des Lagerbauteils (220) geklemmt ist. 

Beschlag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die Aufiiahme.(212') 
und der Mehrkant (226) iiber weite Bereiche kraftschlussig zusammenwirken. 



6. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadvirch gekennzeichnet, dafi die 
Kompensationsfeder (212) mit ihrem auBeren Ende an einem Anschlagbolzen 
(228) des ersten Beschlagteils (207) anliegt, dessen Abstand zur Mitte (M) der 
Kompensationsfeder (212) den Hebelarm (R,, R2) fur das Federmoment defi- 
niert. 

7. Beschlag nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi der Hebelarm (R|, 
R2) fur das Federmoment sich in Abhangigkeit des Winkels zwischen dem Be- 
schlagoberteil (208) und dem Beschlagunterteil (207) andert. 

8. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Federmoment sich in Abhangigkeit des Winkels zwischen dem Beschlagober- 
teil (208) und dem Beschlagunterteil (207) nichtlinear andert. 

9. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Kompensationsfeder (212) auf der Aufienseite des Beschlags (205) angeordnet 
ist, wobei das Lagerbauteil (220) ttber die Kontur der Beschlagteile (207, 208) 
ubersteht. 

10. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, gekennzeichnet durch einen Be- 
schlag (205) nach einem der Anspriiche 1 bis 9. 
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Zusammenfassung 

1 . Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

2. Bei einem Beschlag ftir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Kraftfahr- 
zeugsitz, mit einem ersten Beschlagteil, mit einem zweiten Beschlagteil, wel- 
ches relativ zum ersten Beschlagteil um eine durch einen Lagerbolzen defmier^ 
te Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer Kompensationsfeder (212), welche 
wenigstens mittelbar zwischen dem ersten Beschlagteil und dem zweiten Be- 
schlagteil durch eine Vorspanxiung wirksam ist, ist die Kompensationsfeder 
(212) einerseits am ersten Beschlagteil und andererseits an einem im Bereich 
der Achse (A) angeordneten Lagerbauteil des zweiten Beschlagteils abgestutzt, 
wobei die Mitte (M) der spuralformig aufgewickelten Kompensationsfeder 
(212) exzentrisch zur Achse (A) angeordnet ist. 



3. 



Fig. 1 



